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Od kilku lat wiele podrézuje koleja po Polsce rézny-
mi kategoriami pociagéw i niestety zauwazam, ze
wiekszos¢ wagonéw i EZT-6w (Elektryczny Zespoét
Trakcyjny) jest niedostosowanych do potrzeb
os6b poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich
i niewidomych

Niestety nasz tabor, a szczegdlnie najpopularniejsze pol-
skie wagony typu 111A, sg zupetnie nieprzystosowane do
podrézy oséb na wézkach, mimo ze kiedy dawno temu
rozpoczeto ich produkcje (w 1969 roku) spetniaty 6wcze-
sne normy UIC (Miedzynarodowy Zwiazek Kolei). Gtéw-
nym mankamentem 111A s3 za mate drzwi wejsciowe,
waskie korytarze i zupetnie nieprzystosowane toalety.

Miejsce dla przewodnikéw os6b niepetnosprawnych
w specjalnie przystosowanym przedziale w pociqgu IC Wyspianiski
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MALE | DUZE

Zmodernizowany wagon klasy 2 w petni przystosowany
do przewozu ON. Pociqg IC Wyspiariski, Krakow Gtéwny
dnia 23.10.2010 r.

PIERWSZE KOTY ZA PLOTY, CZYLI
PROGRAM OPERACYJNY UE SPOT

Podjeto préoby zmodernizowania serii wagonéw 111A
za pienigdze UE, ale jest to kropla w morzu potrzeb.
Takie wagony kursuja w pociaggu TLK38100, dawny
Swiatowid. Z $rodkéw PKP IC zostato zmodernizowa-
nych kilka wagonéw PKP IC dla ruchu ekspresowego,
kursujacych na kilku ekspresach Krakéw-Warszawa
i Warszawa-Berlin.

Wagony przeszly gruntowna renowacje przez zmiane
zwyktych waskich korytarzy wagonowych na szerokie,
odpowiednie dla woézka inwalidzkiego, zabudowe od-
powiednio przystosowanej tazienki z catymi udogodnie-
niami, wygospodarowanie jednego przedziatu przysto-
sowanego do podrézy dwdch oséb niepetnosprawnych
i przewodnikéw.

PRZEWOZY REGIONALNE,
CZYLI INTERREGIO

Troche lepiej jest z inng serig pietrowych wagonéw oso-
bowych produkowanych pod koniec lat 80-tych XX wieku
przez NRD-owskie zaktady Waggonbau-Gorlitz. Wagony
typu Bdhpumn posiadajg juz troche nowoczesniejszg za-
budowe i praktyczne rozwigzania dla ON. Seria wagonéw
posiada bardzo duze drzwi wejsciowe. Drzwi wejsciowe
na dolny poktad pasazerski umozliwiajg bezproblemo-
wy wjazd. Niestety bardzo powaznym problemem jest
niska podtoga, ktéra czesciowo utatwia wjazd do wa-
gonu na stacjach z niskimi peronami takich jak Stalowa
Wola Rozwadoéw, ale bardzo utrudnia zycie na stacjach
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o wysokich peronach wystepu-
jacych w Krakowie Gtéwnym
i Warszawie Centralnej. Powazna
wada jest takze toaleta, ktora jest
zdecydowanie za mata (przewi-
dziana do ruchu regionalnego),
znajdujaca sie na potpietrze, na
ktére nalezy dostac sie po kilku
stromych schodkach.

Niektére egzemplarze tej serii
z racji swojego stosunkowo mio-
dego wieku i bardzo dobrych
walorach trakcyjnych, mozna
podda¢ gruntownej moderni-
zacji przez zabudowe rozsuwa-
nych wjazdéw, toalety znajdu-
jacej sie na dolnym poktadzie.
Takiej kompleksowej moderni-
zacji podjeli sie aktualnie Rumu-
nii, ktérzy stali sie pionierami na
skale $wiatowa w recyklingu sta-
rego taboru. Musze zaznaczy,
ze wychodzi im to swietnie!

POCIAGI REGIO, CZYLI OSOBOWE

Ostatnig grupg pojazddéw sa Elektryczne Zespoty Trak-
cyjne i szynobusy. Nowe szynobusy, mimo swoich
pewnych wad, majg, na cate szczescie, w standardzie
udogodnienia dla ON i mysle, ze nie ma potrzeby roz-
wodzenia sie nad ta grupa taboru. W popularnych EN57
pierwszej, drugiej, trzeciej i czwartej serii zostaty zabu-
dowane dwa duze przedsionki na obu koncach skfa-
du (kiedy$ przedziaty stuzbowe) i duze automatyczne
drzwi, ktére umozliwiajg swobodny wjazd do wagonu.
Niestety w niezmodernizowanych pojazdach nie ma
wind, ktére, szczegdlnie przy niskich peronach, powaz-
nie utrudniajg ON zycie. Zmodernizowane nowe skfady
serii EN57 posiadajg juz zupetnie inny uktad wnetrza

Ubikacja dostosowana dla ON w pociqgu IC Wyspianiski

Miejsce na wézek inwalidzki w pociqgu Wyspiariski

w wagonie oznaczonym literg ,R". Takie pociggi dyspo-
nujg bardzo duzg wolng przestrzenia, dostosowanymi
tazienkami, odpowiednimi przyciskami wejsciowymi,
windami na obu koncach sktadu i oczywiscie kilkoma
miejscami na wozek inwalidzki.

Na modernizacjach skorzystali takze zwykli pasaze-
rowie, poniewaz niewykorzystywane miejsca na wo-
zek inwalidzki mozna wykorzysta¢ do przewozu rowe-
row lub nart. Duze przestrzenie mogga petnic¢ role luku
bagazowego.

OD PRZYBYTKU GLOWA NIE BOLI

Zmodernizowanych wagonéw jest zdecydowanie za
mato, aby rozwigzac¢ problem. Niestety duzg przeszko-
da jest brak kompatybilnosci z niemodernizowanym
taborem tej serii, ktéry mégtby szybko zatatwic sprawe
przez lepszg i efektywniejsza gospodarke matg ilosciag
takiego taboru.

JEST ZLE | BEDZIE NADAL ZLE

Korcowy wniosek nasuwa sie sam. Polski tabor kolejowy
nie jest jeszcze dostosowany dla potrzeb oséb niepet-
nosprawnych. Duze koszty modernizacji i niemozliwos$¢
jednorazowego tak duzego zakupu nowych wagondéw
powoduje wieloletnie opdznienia w tej materii.

Dobrym rozwigzaniem jest wymiana starego taboru
matymi krokami jak ma to miejsce w Czechach, gdzie
przynajmniej jeden tak dostosowany wagon kursuje
w pociggu dalekobieznym. Mysle, ze takze w Polsce
jest to mozliwe.

Michat Bis (AGH)
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